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Crossover-Legierungen — Innovative
Aluminiumwerkstoffe fur nachhaltigen Leichtbau

EINLEITUNG
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Treibhausgasen forcierter Ausbau der Elektromobilitat Multimaterialkarosserie
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stellt viele Automobilisten vor groBe Heraus- A

forderungen. Etablierte Leichtbaukonzepte wie der DI Lukas Stemper

Multi-Material-Mix in Karosserien (A) sto3en sowohl in Nichteisenmetallurgie

ihrem Eigenschaftsspektrum als auch hinsichtlich ihrer Montanuniversitat Leoben

Recyclingfahigkeit an ihre Grenzen. Die Etablierung Osterreich

von Crossover-Legierung als Einheitslegierungen mit

breitem Eigenschaftsspekirum, insbesondere hin- ' Aluminium-Blech

~ Aluminum sheet

Verwendete Aluminiumlegierungen

AA 6060 | AA6082 | AA3003 | AA5182 | AA5754 | AA6016 | AA 7020

sichtlich Festigkeit und Duktilitat, stellt eine nachhaltige

LOosung dieser Probleme dar.
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wurden durch unterschiedliche Mengen von Zink (Zn) und Kupfer (Cu) sowie Mikrolegierungselementen modifiziert.
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Ein wesentlicher Punkt ist die Aushartbarkeit wahrend einer 20-minQtigen
Lackeinbrennbehandlung. Durch die Etablierung einer angepassten thermomechanischen

Behandlung war es moglich wahrend dieser kurzen Warmebehandlung eine

Festigkeitssteigerung von bis zu 180 MPa auf eine Dehngrenze von etwa 410 MPa zu
erzielen (F). Auch wurde die Eignung von Crossover-Legierungen fur superplastische ; X

Umformprozesse anhand von Warmzugversuchen evaluiert. Es zeigt sich, dass die

untersuchte Legierungszusammensetzung das Warmverformungsverhalten nicht

nachteilig beeinflusst und dass unter ahnlichen Versuchsbedingungen sogar hohere N
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