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MOTIVATION ZIELE
Der internationale Verkehr ist mit Belastungen fUr die Gesellschaft und " Bewertung des Umtangs und der Bedeutung der externen
die Umwelt verbunden. Effekte des Guterverkehrs.
Das Problem dabel ist, dass nicht alle Kosten fur diese Auswirkungen = Analyse der wirtschaftlichen Folgen einer allfdlligen
von den Verursachern getragen, sondern zum GroBtell auf die Internalisierung.
Gesellschaft abgewdlzt werden. Somit spiegeln sich die Kosten nicht
vollstandig in den Markipreisen wider. emfsrig‘r']eD — Ansatzpunkte liefern zur Herstellung der
- _ Transportkostenwahrheit im internationalen Handel
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Q: WIFO-Berechnungen auf Basis der Daten von van Essen et al. (2019A) fUr das Jahr 2016. » Viele Guter werden uber zu groBe Enffernungen ’rransporﬁerf.
Externe Kosten der StraBe beziehen sich auf Lkw > 3,5 t.
, METHODEN e .
l. Literaturrecherche: ’ lll. Quantitative Analyse mit Input-Output Modell:
Liefert einen Uberblick Uber den Stand der Il. Datenanalyse: Ermdglicht zwei Szenarien einer Internalisierung der
okonomischen Diskussion zu externen Kosten Im . o externen Kosten von Extra-EU Handelsaktivitéten zu
GUterverkehr. Dabei ist eine Unterscheidung nach Dient der Quantitizierung der exfer- untersuchen.
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Externe Kosten der StraBe beziehen sich auf Lkw > 3,5 1. Seeschiffsverkehr bezieht sich hier auf Nominelles BIP -0,02 % 0,31 %
35 ausgewahlte Hafen in der EU. Luftverkehr bezieht sich hier auf 33 internationale Flughdfen Reales BIP 020 % 0.06 %
Beschaftigung?) 0,10 % 0,18 %
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DISKUSSION

Der Einsatz handelspolitischer Instrumente mit dem Ziel des Umwelt- oder Naturschutzes ist derzeit auf wenige Anwendungsbereiche beschrankt (z.B.
Verbot des Handels mit gefahrdeten Tierarten oder ozonschichtzerstorenden Stoffen). Handlungsoptionen fur eine Transportkostenwahrheit erfordern
europaische und globale Inifiativen, die durch nationale MaBnahmen ergdnzt werden mussen.
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